Atgardsvalsstudie

Karlsborg vag 49 tatort
Diarienummer: TRV 2017/105283

Ett samarbete mellan:

.25’- @® | Sveriges

@in
Boverket I oo lanasting 07 TRAFIKVERKET



TMALL 0201 Rapport enkel AVS v 0.7.

Dokumenttitel: Atgardsvalsstudie Karlsborg vég 49 tatort
Forfattare: Jenny Ekman, Rambdll, Ann-Charlotte Eriksson, Trafikverket
Dokumentdatum: 2017-05-30

Kontaktperson: Ann-Charlotte Eriksson, Trafikverket

Trafikverket
Trafikverket Region Vast. 405 33 Goteborg. BestOksadress: Kruthusgatan 17.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97






Namn pa atgérdsvalsstudie:

Atgirdsvalsstudie Karlsborg viig 49 tiitort

Ansvarig for genomforande:

Organisation:
Datum - start:

Datum - avslut:

Ann-Charlotte Eriksson
Trafikverket Region Vst
2016-01-12

DATUM, AVSLUTAD (UNDERTECKNANDE)




Innehallsforteckning

INITIERA ...t e e r s e e e e e s nmn s nn s e e e e nnnns 1
[ E T [ U g To ool s 1K1 i (= RS RRS 1
AKLOrer 0Ch OVIga INTrESSENTEL.........oii ittt e e st e e e e rabeeeeens 1
Tidigare planeringsunderlag och gallande PIaner ...........cooiiii i 1
Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, milj6, trafiksékerhet med mera) ..............cccoooiiiiiiiiciiiicei e, 2
Funktionellt prioriterat VAgNAL ...........cooo it e e st e e e ea e 2
Mojliga avgransningar, problem, brister 0Ch bEhOV ............cooiiiiiii e, 3
FORSTA SITUATIONEN..........coccteteeeterteseeseeseeseeseesessessessessssesesssssessssssssssnssnsessenenns 4
N[ =T TSP PP ERPR 4
VAQ 49 genOmM KarISDOIG .......ooiiiiiiieee e e e e e e e e e et e e e e e e e e nnare s 4

Trafikflode 0Ch TUNG trafik ......eeee e e e e e et e e e snae e e sraeeeennneeesananas 4

[ A1 o 1= PSR PPPPN 5

KOIEKEIVETAFIK ..ottt sr e s et e et e ae e e r e e r e et e e e e sne e reennens 5

THATIKSEKEINET ...ttt ettt s a e bttt st e she e s bt e beeab e she e bt et e eubeeatenbeenbeeabens 5

VT o 11T <RSI 5

FOrsvarsmMaktens trafik ........cooeoi ittt ettt s a e b ettt e bbb et sbeenaean 5

Funktionellt prioriterat VAZNET .......c.eviiciiee ettt e e te e e s e e e et e e e sate e e snteeeessteeesnsaeesnseeessnsneenanes 6
Kommande utveckling Faktorer som har betydelse for studien. ..., 6
Preciserande av brister, behov, problem, avgransningar och intressenter.............cccccooviiinii e, 6
Mal for [6sningar (efterstravad KVAlItt) .............oceeiieie ittt e e 7
PROVA TANKBARA LOSNINGAR ........cccectetetrteereeessessessessessessesssssssssssssssssssenns 9
(o T4o [ 0T or=To Il o ToT-] N4 1Y/ 11 o [PPSO PRPRRN 11
L 1Y () 1T 15 (0] ] - o SRR 12
EFFEKTBEDONNING ........ccceoteiteteeeneseeseessssssesessssssssasssssssssssssssssssssssssssssssnssssnnes 13
FORMA INRIKTNING OCH REKOMMENDERA ATGARDER.........cccceeerrereeernenes 15
0TS o USSR 17

11051 e =10 E] (T e T PSPPSR PR 19



1(25)

Initiera

Bakgrund och syfte

Vig 49 utgor en viktig regional forbindelse mellan Ostra Skaraborg och Skévde/Skara. Den ansluter
till viig E20 och utgdr ocksé en del av forbindelsen Jonkoping - Ostra Skaraborg — Orebro. Vigen gar
rakt genom Karlsborg vilket medf6ér malkonflikter mellan mélet att uppréatthélla en god framkomlighet
idet 6vergripande vagnatet och att skapa en god tillgdnglighet i Karlsborgs tatort dar mojligheten att
korsa vig 49 i strategiska punkter pé ett trafiksdkert sitt utgor en viktig del i det arbetet. Trafikverket
ar dven vaghallare for vigarna/gatorna 3064, Strandviagen/Karleksstigen och 3065 Kungsgatan inom
Karlsborgs tatort. Kommunen har visat intresse for att 6verta vighéallaransvaret for Kungsgatan.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att enas om en gemensam inriktning for trafiksystemet vig 49 genom
Karlsborg samt utreda om viaghallaransvaret ska forandras.

Initialt har forbattringar av trafiksdkerheten, tryggheten och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter
diskuterats. Framkomlighet pa vig 49 ar ocksa viktig for saval kollektivirafiken, naringslivets trans-
porter som den ordinarie fordonstrafiken. Detta kan vara en mélkonflikt och behover behandlas i det
fortsatta arbetet. Framkomlighet pd Go6ta kanal ar viktig att beakta liksom samhallsplanerings- och
miljofragorna buller, utslapp och miljo.

Aktorer och ovriga intressenter

I atgardsvalsstudien har framforallt foljande aktorer deltagit: Trafikverket, Karlsborgs kommun, Vist-
trafik och Gota kanalbolaget. Representanter fran foreningar och niringsliv har bjudits in till en inle-
dande workshop.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Karlsborgs kommun tog fram en 6versiktsplan 2014; “Oversiktsplan 2020”. OP 2020 ir en forutsétt-
ning for atgirdsvalsstudien. Oversiktsplan 2020 redovisar de virden och visioner som kommunen valt
att beakta infor framtiden. I titorten, som denna atgirdsvalsstudie beror, redovisas bl.a. f6ljande pla-
ner:

¢ Utveckling av bangardsomréadet. Verksamhetsutveckling med fickparker och omgestaltning av
Storgatan med alternativ dragning av vag 49.
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GC-bana forlangs mot Rédesund — =

Alternativa dragningar vag 49 .
se delprojekt H —= - "=~

Tvdrkopplingar
Ny bebyggelse (blandade program) ———,

Fickparker

Resecentrum

Ev jarnvdgsstation fér persontrafik

Inom bangdrdsomradet
kan @ven uppstillningsplatser for
husbilar anordnas temporéri.

Figur 1 Utveckling av bangardsomradet, Karlsborg éversiktsplan 2020

e Storgatan omnamns sérskilt i 6versiktsplanen. Dar beskrivs kommunens planer om alterna-
tiva dragningar av Storgatan bland annat 6ver Bangardsomradet.

e Rodesund. Siakra parkerings- och bétuppstéllningsplatser samt utveckla omradet avseende ex-
empelvis park- och lekmiljoer.

e Utveckling av Aspeniset. Parkmiljo och boende.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, milj6, trafiksékerhet med mera)

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram regler for
Vagars och Gators utformning (VGU). Dessa kan delas in i tre olika delar; 6vergripande krav, krav
samt rdd. VGU anviands som referensmaterial for utformningskriterier.

Kommunen har inga specifika tekniska krav pd utformning eller reglering.

Funktionellt prioriterat vagnat

Funktionellt prioriterat vagnat pekar ut de vigar som ar nationellt eller regionalt prioriterade. Det pri-
oriterade vignitet kommer att anvindas som ett planeringsunderlag i kommande planerings-proces-
ser. Genom att peka ut viagar, med fokus pa tillgdnglighet, och enas om dess viktigaste funktioner far vi
en bra grund for olika verksamheter och projekt. Vagar som ar funktionellt prioriterade har sarskild
tyngd i planeringsprocessen och utformningen hos dessa vigar ska anpassas sa att de framjar regional
eller nationell trafik.
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Moijliga avgransningar, problem, brister och behov

De storsta bristerna, behoven och problemen r:

e  Brodppning skapar koer for fordonstrafiken pa vig 49 under sommarmanaderna. Oppningar
sker mellan klockan 9 och 18, varje hel och halv timme férutom klockan 12, 13 och 16.

e Det finns manga méalpunkter pd bada sidor om vig 49 vilket leder till problem med tillganglig-
heten, trafiksikerheten och tryggheten.

e Bullerproblem framforallt fran fordonstrafiken och broklaffen. Dock ar det storsta bullerpro-
blemet i Karlsborg orsakat av militarens 6vningar. Omréadet pa holmen &ar kulturmiljoskyddat

och det finns restriktioner for uppférande av exempelvis bullerplank.

¢ Carl Johanskolan ligger placerad intill vag 49, pa dess Ostra sida, och skolskjutsen stannar vis-
ter om vag 49. Detta leder till minga passager av vig 49.

Den geografiska avgransningen ar omradet langs vig 49 pa strickan mellan de tva cirkulationsplat-
serna soder (Flygfiltsvigen) respektive norr (vid Parkvigen) om centrum.

Utveckling av Bangardsomradet avvaktar utredning om kommunens 6vertagande av marken.

Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
Enskild
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Forsta situationen

Nulage

Karlsborg har ca 3500 invanare och ar centralort i Karlsborgs kommun. Orten ligger pé ett nas mellan
Vittern och Bottensjon och genomkorsas av Gota kanal. Karlsborg utgor Vastra Gotalands ostligaste
tatort och ligger ca 50 km Oster om Skovde som ocksé utgor den storsta pendlingsorten for Karlsborgs-
borna. Sommartid dr Karlsborg en popular turistort, inte minst pa grund av laget vid G6ta kanal och
det naturskona laget som lockar till batturism. Nirheten till Tivedens nationalpark samt Karlsborgs
fastning lockar dven turister.

Vig 49 genom Karlsborg forbinder Karlsborg med Skévde/Skara i viist och Askersund/Orebro i norr.
Strackan Molltorp-Askersund ar utpekad som riksintresse, av sirskild betydelse for regional eller in-
terregional trafik och utgor en del av forbindelsen mellan Jonkping och Orebro. Vistra Gotalandsreg-
ionen har pekat ut nio viktiga strak for arbets- och studiependling, dar striackan mellan Askersund i
Oster och Lysekil i vaster ar strak nr 5 och innefattar bl a Karlsborg, Skovde, Skara och Lidkoping.

Andra storre vigar som utgar fran Karlsborg ar viag 195 mot Hjo/Jonkoping och vig 202 mot Tore-
boda/Mariestad.

Karlsborg utgor dven dndstation pa Karlsborgsbanan mellan Skévde och Karlsborg. Jarnvigen saknar
trafik och ar i dagsliget inte 6ppen for trafik da beslut om nedldggning ar taget for delen Tibro-Karls-
borg. Forsidljning av jairnvagsfastigheten pagar.

Griansen for tattbebyggt omrade borjar strax soder om cirkulationsplatsen vid Flygfaltsvigen. Den slu-
tar norr om korsningen med Svanviksvigen.

Vag 49 genom Karlsborg

Vag 49 gar genom Karlsborgs centrum och har karaktdren av en stadsgata med ett antal direktutfarter
fran intilliggande fastigheter. Vagen ar rekommenderad sekundir vag for farligt gods och ingér i vig-
nitet for tung trafik och funktionellt prioriterat vignat for bade naringslivets transporter och vagar,
som sarskilt viktiga for arbets- och studiependling.

Vigbredden pé strickan ir 12 meter fran cirkulationsplatsen norr om Oltappen till bron éver Gota ka-
nal, darefter ar vagbredden 8-9 meter fram till den sédra cirkulationsplatsen.

Separat GC-bana finns langs strickan fran Smedjegatan strax soder om jarnvagsévergangen fram till
bron 6ver Géta kanal. Ett tiotal gdngpassager med mittrefug finns utmed striackan. Mittrefugerna ar
ofta utférda i halvmeters halvcirkel diameter.

Trafikflode och tung trafik

Trafikverket miter regelbundet trafikflodet pa vag 49 inom atgirdsvalsstudiens omrade; vid Vattern-
vagen och i h6jd med Blomstergatan. Vid Vatternvigen ligger sedan 2006 drsmedelsdygnstrafiken pa
ca 7000 fordon higsasong och ner till ca 5500 fordon under lagsasong. Andelen tung trafik hogsasong
ir ca 10 % i punkten. I h6jd med Blomstergatan #r trafikflodet drygt 5000 fordon i ADT, varav ca 13 %
ar tung trafik. Ként ar ocksa att en hel del farligt gods passerar genom Karlsborg, bl a frin Nammo
Vanisverken, vid fastningsomradet, som tillverkar ammunition.
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Hastighet

Gillande hastighetsbegransning ar 60 km/h frén cirkulationen Sédra vigen/Smedjegatan till en punkt
strax soder om den gamla jarnviagsovergangen. Darefter ar det 40 km/h fram till cirkulationsplatsen
norr om Géta kanal. Forbi skolan ar det 30 km/h.

Medelhastigheten i punkten vid Vatternvigen ar strax 6ver 40 km/h. Medelhastigheten hos person-
bilstrafiken ligger nagra punkter under den tunga trafiken, som haller nagot hogre hastighet.

Medelhastigheten i punkten i h6jd med Blomstergatan ligger pa 43-45 km/h, vilket ar ganska hogt.
Hir har den tunga trafiken och personbilstrafiken samma medelhastighet.

Kollektivtrafik

Mellan Karlsborg busstation och Skévde trafikerar linje 400 och 401 med avgang ungefar varje halv-
timme under morgon och eftermiddag samt en gdng i timmen under 6vrig tid. Glesare turtithet fore-
kommer sena kvillar och helger. Linje 420 avgar med ett 10-tal turer dagligen mellan Karlsborg bus-
station och Undenis samt 4-5 anropsstyrda turer under helger. Linjen trafikerar dven bostadsomra-
dena Norra skogen och Hanken i den norra tatortsdelen.

Langs vag 49 finns det inom det avgransade omrédet en tillganglighetsanpassad fickhéllplats vid cirku-
lationen Sédra vigen/Smedjegatan (linje 400/401) samt en enkel stopphéllplats vid bron 6ver Géta
kanal (linje 420) som enbart bestar av en stolpe i marken. Fran den 10 december 2017 kommer linje
400/401 att forlingas norrut till Oltappen (kommunal rastplats och ny héllplats, Gota kanal) strax
norr om Gota kanal. Tva nya hallplatser planeras pa strackan, Strommen och Carl Johansskolan.

Trafiksdkerhet

Fram till oktober 2015 har det under en 10-drsperiod rapporterats in ett 40-tal trafikolyckor pé
striackan varav en betecknas som allvarlig och 18 medférde mattliga skador. Den allvarliga olyckan ar
en singelolycka vars orsak inte kan kopplas till trafiksystemet. De mattliga olyckorna har inga direkta
gemensamma namnare. De flesta av olyckorna ir singelolyckor hos géende, cyklister och motorcyklis-
ter. Det finns inga gemensamma namnare hos dessa olyckor som kan kopplas till trafiksystemet. De
kollisioner och upphinnandeolyckor som varit ar f4 till antalet och visar inte pa en karaktiristisk pro-
blematik.

Véaghallare

Trafikverket ar utéver vag 49 viaghallare for Strandviagen/Kungsgatan, Karleksstigen och Flottiljvagen.

Forsvarsmaktens trafik

Forsvarsmakten bedomer att de flesta av deras anstillda aker bil till jobbet. M6jliga anledningar &r att
det dr en bit att g till busstationen och det finns fa turer som passar. Ungefarliga uppskattningar av
trafikgenererande verksamheter ar att ca 1000 personer jobbar pé fastningsomréadet och ca 100-150
jobbar pd Namo Vanasverken. De flesta anstdllda kommer soderifran och dker dirmed Karleksstigen
men de som bor i Karlsborg dker troligen Strandvigen.
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Funktionellt prioriterat vagnat

Vig 49 ar en regional funktionellt prioriterat vagnit. Detta innebar att vagen i forsta hand ska utfor-
mas si att framkomligheten for regional trafikering ska frimjas. Atgirder som foreslas i denna &t-
girdsvalsstudie ska darfor inte skapa simre framkomlighet pa viagen, sdsom minskad restid eller 6kad
risk till férseningar.

Kommande utveckling

Karlsborgs kommuns 6versiktsplan (OP 2020) pekar ut ett antal nyckelprojekt som syftar till att skapa
en battre trafikmiljo, i synnerhet utmed viag 49 genom Karlsborg. Bland annat vill kommunen for-
bittra kopplingarna mellan den vistra och Ostra delen av centrum med tvarforbindelser 6ver ban-
gardsomradet och vig 49. Mgjligheten att flytta vig 49 frén Storgatan till bangdrdsomradet har tillva-
ratagits genom att tinkbara korridorer har pekats ut i 6versiktsplanen. Aven behovet av ett nytt till-
ganglighetsanpassat resecentrum samt ett nytt uppléagg for busstrafikens linjestrackning med en for-
langning av busstrafiken fran Skovde till den norra delen av Karlsborg har lyfts i 6versiktsplanen.

Malbilden for kollektivtrafiken ar 2025 i Skaraborg har pekat ut strdket Karlsborg-Tibro-Skovde-
Skara-Lidkoping-Griastorp-Tvastad som ett av fem prioriterade strék i Skaraborg som anses ha pot-
ential att f4 en 6kad andel kollektivresor. Malbilden lyfter &ven behovet av en ny start och malpunkt i
Karlsborg. En strakstudie togs fram for motsvarande strak av Vastra Gotalandsregionen ar 2007 dir
ett antal punktinsatser pekades ut for upprustningen av vigarna i straket. En flytt av vag 49 fran Stor-
gatan till bangardsomradet lyfts fram som en planerad atgard.

Vistra Gotalandsregionen har tidigare genomfort en utredning kring forutsattningarna for dteruppta-
gen persontrafik pa Karlsborgsbanan samt upprustning i trafikerbart skick. Dock har man valt att inte
driva fragan om aterupptagande av tagtrafik pa banan vidare. Trafikverket har sedan tidigare fattat be-
slut om nedlidggning av delstricka Tibro-Karlsborg samt upphorande av underhall pa delstracka
Skovde-Tibro, och beslut har fattats om att ga vidare i processen med nedlaggning och avveckling av
banan. I ett forsta steg har erbjudande om att kopa jairnvagsfastigheten gatt ut till berérda kommuner
under 2016.

Preciserande av brister, behov, problem, avgransningar och intressenter

Under workshopen 2016-03-15 framkom f6ljande behov och brister:

e Behov finns av kollektivtrafik frin verksamhetsomrade i norra Karlsborg

e BroOppning Gota kanal — skapar koer pad sommaren

¢ Brooppning Gota kanal — behov finns dven kvillstid av brooppning, idag senast kI 18
e Behov finns att forenkla parkering vid handel, bade norra och s6dra handelsomradet (ICA)
e Trafiksdakerhetsproblem nér cyklister korsar vig 49 vid R6desundsbron

¢ Behov finns av ny héllplats precis soder om norra handelsomradet

o Trafiksikerhetsproblem — boende gér rakt ut i cykelbanan liangs vig 49

o Trafiksikerhetsproblem — obevakade Gvergangsstillen, otrygga passager

e Osikert for barn som ej aker skolskjuts och ska passera vag 49

e Behov av hallplats pa skolsidan

o Korsning vig 49/Karleksstigen — otydlig korsning, barn passerar pa vag till idrott

e Behov av béttre skyltning till Karlsborgs fastning.

e Trafiken orsakar storande buller, savil ekvivalent som maxbuller.
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e Utfarter frin Hamngatan och Torggatan trafikeras riskfyllt, bilarna viantar bakom den passe-
rande gec-vigen sa sikten ar 1ag och utkoérningen upplevs behovas goras haftigt for att hinna ut
itid.

e Skepparegatans anslutning upplevs otrygg bade vid in- och utfart, d4 den sommartid ar en
komplex plats med korsande oskyddade trafikanter och manga bilrérelser.

Mal for Iosningar (efterstravad kvalitet)

De transportpolitiska malen

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt proposition 2008,/09:93.
Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1ang-
siktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det
overgripande maélet finns tva jambordiga mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

Funktionsmal — tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlég-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans be-
hov.

Hénsynsmal — sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller

skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

Kommunala mal
I Kommunens visionsdokument for 2020 beskrivs foljande mal:

¢ Riksvag 49 ska byggas ut och till ett ekonomiskt, milj6- och tidsméssigt optimalt strik i hela
sin strackning. Ombyggnaden genom Karlsborgs tétort ska vara prioriterad.

e Trafiksdakerheten ska vara hog med sikra passager for oskyddade trafikanter. Sékra cykelleder
ska finnas mellan kommunens tétorter.

Foljande maél togs fram i samband med arbetsgruppens méte 22 november, med utgangspunkt i den
problem- och behovsbeskrivning som lades fram under workshopen.

e Lugnare trafikmiljé Kirleksstigen — Oltappen

¢ Minskat antal olyckor hos oskyddade trafikanter

e Minska bullernivierna, saval ekvivalentbuller som maxbuller
¢ Optimal framkomlighet vig/kanal

o Utokad tillganglighet med kollektivtrafik

¢ Bibehallen tillgdnglighet for godstrafik
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Malet att skapa en lugnare trafikmilj6 langs vag 49 innebar att forsoka fa trafiken att flyta pé i lagre
hastighet, att minska hetsiga utkorningar, att 6ka bilisternas uppmirksamhet pa oskyddade trafikanter
och 6ka kommunikationen mellan transportslag. Vinsten med detta mél kan vara okad trygghet hos
sévil oskyddade trafikanter som bilister men ocksa en mer palitlig tillgdnglighet pa vagen.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [ Nej

Arvid Lindner, Johan Hellborg, Kjell-Ake Berglund, Karlsborgs kommun, Jenny Ekman, Rambéll, Sarah Vo,
Trafikverket

Eventuell kommentar:
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Prova tankbara Iosningar

Relevans Uppskattad kostnad
Atgiird Steg enligt maluppfyllelse ppsia - Kommentar
Nr. rsard som studerats och be- Beskrivnin; fyrstegs- enligt malen i f'pr atgird . Ga wdare Allmdn kommentar samt motiv
4 8 g
domts principen Forsta situationen frﬂifll'vgila Iglgr;gs);lér tillimpligt Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) ’ :

L Omdirigering av tung tra- T;tr;i Eﬁgfg?g?%%ﬁ;ﬁg;‘f_ 5 14 Nei Innebar att mer tung trafik gar

fik till Karleksstigen gen 5 J forbi skolomradet.
For att freda skolomradet fran

5 Alternativ dragning av viag | tung trafik forlaggs viag 49 Ho Nei Utredning avvaktar forsiljning

49 delvis eller helt lings med 4 8 J av bangardsomradet.
banvall och bangdrdsomrade.
Béttre skyltning till fast- Norrifran kan det vara svart L 14 Ja Skyltning ses 6ver i samband

3 ningsomradet att uppfatta skylten i miljon. 8 med atgard nr 5.

Kommunalt ansvar. Kostnad
. Omojliggor farliga utkor- . Perm: pba om nagon fysisk for-
4 Torggatan enkelriktas. ninear 2 Hog Max 40 000 — 200 000 Ja andring gors i gatan, eller om
gar. endast vigmarke och vigmar-
keringen byts.
Trafikverkets ansvar. Trim-
ningen behover foregas av
P . Minska ldngden hos 6ver- korsparsanalyser. Mélet ska
Trimningsétgarder i kors- dngsstillet och asfaltsytan i vara att minska asfaltsytan i
5 ningen Strandvigen/vig l% 58 . 2 Hog Ca 500 000 — 700 000 Ja . .
orsningen genom minskad platsen och gora platsen prydli-
49 kantradien hos Strandvéagen. gare, for att f4 ner hastigheten
och tempot hos biltrafiken.
Malning ses Gver.

6 g:rsltlllgol;le;rslls):l?(l) il;Irllare vid 1 Hog Ca 700 000 — 800 000 Ja Trafikverket bestaller
ATK-kamera vid Carl Jo- Trafikverket har begriansat med
hansskolan .. . medel for ATK-kameror och

7 1 Hog Nej

prioriterar i dagslaget lands-
bygdsmiljo med hogt antal
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Relevans Uppskattad kostnad
Atgi Steg enligt maluppfyllelse ppska - Kommentar
gird som studerats och be- N - ol for atgiard Géa vidare .. .
Nr. a6 Beskrivning fyrstegs- enligt malen i . . . Allmdn kommentar samt motiv
omts inci Forsta situationen (inkl. planering), Ja/Nej till bortsortering om Nej
principen (Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nir tillampligt. g J
svart skadade och hastighets-
grians 6ver 80 km/h.
Behovsstyrd 6ppning av Bron 6ver Goéta kanal 6ppnas Kommunen kan i fortsatt dia-
8 bro 6ver Gota kanal mer restriktivt vid fa batpas- 2 Medel Ja log med Gota kanalbolaget dis-
sager. kutera detta.
Betee.ndeprOJel.(t med syfte .I'Det"behoxfer utredas vad det Fortsatt dialog mellan kommu-
9 att minska trafiken genom | ar for trafik och om dessa 1 Medel Ja nen och Trafikverket
Karlsborg vid lunchtid skulle kunna paverkas )
Trimningsatgarder passage | Forlinga och om majligt Se 6ver hela utformningen av
10 vid Carl Johansskolan bredda refugerna for att visu- | 2 Medel Ca 300 000 — 500 000 Ja 30-strickan, nir de nya buss-
ellt forstarka passagen. héllplatserna byggs.
Forandrad utformning hos | Flytta anslutningen visterut. Privat mark, Trv markforhand-
11 anslutningen vid System- 3 Hog Ca 300 000 — 500 000 Ja lare kontaktar markagare for
bolaget dialog
Gora overgangsstillet 6ver | Smalna av korfaltet genom Att minska Kirleksstigens
vag 49 i h6jd med Karleks- | bredare refug. kantradier i anslutningen till
12 stigen smalare. 5 Medel Nej vag 49"mo"'[verkar mojlighet-
erna for Forsvarsmaktens trafi-
kering med konvojer pa plat-
sen.
Avstiangning Norra Kanal- | Angéring gors via rastplatsen, Kommunalt ansvar. Detaljplan
13 gatan angoring pa vistra antalet ut- och insvingande 2 Medel Ja pé gdng som Overensstaimmer
sidan av vig 49. till vig 49 minskas. med forslaget
Utokad busstrafikering till .
14 Norra Karlsborg 2 Hog - Ja Beslut taget, startar 171210
: - AI<Vser hﬁllpllats Gota kaﬁllzj
15 Utbyggnad av busshéllplat- 4 Hog 8-10 miljoner Ja (kommunalt ansvar och Kklart).

ser

Carl Johansskolan och Strom-
men bestélls av Trafikverket.
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Relevans Uppskattad kostnad
Atgiird tuderats och be- Steg enligt maluppfyllelse f..p A tedird Ga vid Kommentar
Nr. .gard som studerats ochi be Beskrivning fyrstegs- enligt malen i or atgard a vicare Allmdn kommentar samt motiv
domts . e (inkl. planering), Ja/Nej . . .
principen Forsté situationen h s till bortsortering om Nej
(Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nir tillampligt.
Mobility managementat- Beteendepaverkande kam-
16 garder isamband med panjeri Samband. n.led f.(.)r' 1 Medel Ca 100 000 — 200 000 Ja Kommunen/Visttrafik
oppnandet/byggande av ldngning av nya linjer, for
busshéllplatser. okat resande med buss.
Breddad gc Smedjega- 920 000 -
17 E;ngévtii 49 mot Képman- 3 Hog Atgiird 17 och 18 Ja Trafikverket
Ny beldggning och ny kant- | Hénger ihop med atgard 17.
18 sten pé trottoar fran cirku- 3 Hog Ja Trafikverket
lationen till Smedjegatan
19 Passage i korsning vig 3 Hog Nej Utreds vidare, avvaktar beslut

49/Karlsborgsbanan

om ny skola

Fordjupad beskrivning

Behovsstyrd éppning av bro éver Géta kanal
Diskussion har forts inom atgardsvalsstudien om huruvida kobildning vid 6ppning av bro 6ver Gota kanal kan paverkas genom att bron 6ppnar mer restriktivt.
Forslag att det ska finnas en numerar grians for antal bitar som behover passera innan bron 6ppnas har diskuterats. Géta kanalbolaget har foresprékat sitt
mal; att tillgangligheten ska vara god och att bron darfor ska 6ppnas nér dven en eller tva batar behdver passera. Karlsborgs kommun vill forbattra trafikflodet
pé viagen samt tillgdngligheten och tryggheten pa vigen och i dess anslutningar, och 6nskar darfor storre restriktioner. Fragan har diskuterats i ménga ar och
har resulterat i att bron inte 6ppnar vid vissa tidpunkter pa dygnet, sdsom mitt pa lunchtid.

En analys 6ver antalet batpassager, trafikflodet och vintetid innan bilpassage kan goras vid brooppning, har genomforts. Se bilagt PM. Analysen visar att det
inte finns en entydig tidpunkt p& dagen som brooppningen kan slopas till fordel for vagtrafikflodet. Utvardering har gjort utifran den trafikmatning som fun-
nits tillgangligt i uppdraget. Analys har gjorts utifran fragestéallningen om det gar att finna en tidpunkt dir det endast ar tva eller farre batar som passerar vid
brooppningen, och en slopning av den 6ppningstiden ger stora vinster for vagtrafiken, samt utifran fragestillningen om det finns en sirskild &terkommande
tidpunkt pa dygnet dé det ar mycket stora vantetider i viagtrafiken pa grund av brotrafiken i relation till relativt 1dga batpassager. Det har alltsa utifrén sta-
tistikunderlaget inte kunnat ldsa ut sidana tidpunkter. Matningarna ar gjorda vid tillfdllen, d& det enligt SMHI:s klimathistorik, var ganska kalla dagar, vilket
kan betyda laga trafikfloden bade pa vatten och vig. Forslagsvis gors fler matningar under hogtrafikerade dagar under sommaren da vadret ar bra, for att
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evaluera majligheten till ytterligare slopade 6ppningstider till fordel for biltrafikens framkomlighet. En del av problematiken ar att manga tar bilen frén ar-
betsplatser till lunchstillen i Karlsborg. Ett sitt att minska problemet kan vara att studera fran vilka arbetsstillen dessa kommer och férsoka paverka fler att
samaka eller g&/cykla, sarskilt under sommartid d& problemet med kéer vid bro6ppningarna uppstér.

Paketeringsforslag

Foljande atgiardspaket har satts ssmman for genomfoérande.

Paket Ingéende l6sningar Kommentar
A Utbyggnad av busshallplatser mm 14, 15, 16 Prioriterat av Vasttrafik infor linjeomlaggning.
. S o 3,4, 5,10, 11, 13, 17, . TP — . ) .
B Diverse trimningsatgarder 8 Diverse trimningsatgirder for okad trygghet och siankt trafiktempo i passager.
C Hastighetspdminnare vid 30 km/h 6 Placeras vi Carl Johanskolan
D Kortare koer vid bro6ppning 8,9 Fortsatt dialog och utredning
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Effektbedomning

Ga

Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
v e .. . a 1s Ja /Nej .
Losning / Paket Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av Hur fordfz lar slllgulrllytt";(i;na pa ghl;g _ Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allnian ktc.)mtr_rlllentar
storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt bedom- grup.per 1 samhatets - a upp de lor uppfyllande av de transportpolitiska mélen Samt Moty th
- L Lo elningar dir stora skillnader kan o . 21 e o bortsortering om
ning av hur de forhaller sig till kostnaden. uppsti (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). Nej
+ Okad tillgéinglighet kollektivtrafi- Tillganglighet for kollektivtrafikrese-
ken Potentiella bussresenarer narer innebar att dtgirderna verkar
+/- Ingen minskad tillginglighet fér | gynnas. Fler antas vilja kol- | mot méal med 6kad trafiksakerhet,
A Utbyggnad av busshallplatser mm | godstransporter, eftersom forand- lektivtrafik istéllet for bilen trygghet och tillgdnglighet for dessa Ja
ringarna medger att halla trafikering | vilket minskar den totala tra- | grupper.
enligt befintlig skyltad hastighet fiken genom Karlsborg.
Atgirderna verkar mot méalet mins-
kad klimatpéaverkan.
i Oskyddade trafikanter gyn-
+ O}(&ld trygghet i passager nas, eftersorrol passagerna blir Tillginglighet for oskyddade trafi-
+ Sankt trafiktempo utformade pa ett trafiksak- < .. oy e
. 1o 1 .. . kanter innebar att atgarderna verkar
. ol +/- Ingen minskad tillgdnglighet for | rare sitt. o .. .
B Diverse trimningsatgirder .9 ar mot mal med 6kad trafiksidkerhet,
godstransporter, eftersom férand- Skolbarn gynnas av itgirder e " Ja
. o . . - trygghet och tillgdnglighet for dessa
ringarna medger att halla trafikering | som minskar trafikens ibper
enligt befintlig skyltad hastighet tempo vid passagen vid sko- grupper.
lan.
+ Okad trygghet i passager
+ Sankt trafiktempo a1 e s ..
. 1o 1 .. Oskyddade trafikanter gyn- | Tillgdnglighet for oskyddade trafi-
+/- Ingen minskad tillganglighet for . < .. o) O
,O.. nas, i synnerhet barn, ef- kanter innebar att dtgarderna verkar
. o . . godstransporter, eftersom férand- . o .. .
C Hastighetspdminnare vid 30 km/h | 2. o . tersom passagerna blir mer mot mal med 6kad trafiksédkerhet,
ringarna medger att halla trafikering Ja

enligt befintlig skyltad hastighet

- Langsiktiga effekter ar osakra.

tillgdngliga genom att de blir
kortare och mer fredade.

trygghet och tillgdnglighet for dessa
grupper.
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D Kortare kéer vid bro6ppning

+ Okad tillgéinglighet for godstrans-
porter.

Niringslivets transporter
gynnas.

Tillgdnglighet for ndringslivets trans-
porter okar.

Ja

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [] Nej
Ann-Charlotte Eriksson, Dajana Starcevic, Sarah Vo, Trafikverket, Arvid Lindner, Hikan Carlsson, Caroline

Larsson, Karlsborgs kommun.
Eventuell kommentar:
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

Efter en genomgang internt pa Trafikverket har foljande atgirder identifierats som Trafikverket ansvarar for. De foreslagna dtgarderna dr mindre trafiksdker-

hetshojande atgarder.

Atgiirds-forslag Inriktning och rekommen- ?;:sgtgggfgt Ei;’:islll;gotciﬂ f:::f::itrga- Tidsaspekt ge- Ansvariga aktorer, ge- | Forslag till Kommentar
derade atgérder AR nomfoérande nomfoérande finansiering
principen
.. e e Skyltning ses 6ver i .
3 Battre sky}tnlng till fast- 1 samband med atgiard | 2018 Trafikverket Smarrepott
ningsomradet nre (Reg.plan)
Trimningen
5 T'rlmnlngsatgarfl erl qus— Genomfors av Trafik- . Smarrepott b?hover fore-
ningen Strandvigen/viag | 2 2018 Trafikverket gis av
49 verket. (Reg.plan) Korspirsana-
lyser.
6 Hastighetspaminnare vid Genomfors av Trafik- . Smairrepott
Carl Johansskolan ! verket. 2018-2020 Trafikverket (Reg.plan)
Genomfors av Trafik- Sgﬁ%g.ﬁ (iCh
Trimningsatgarder pas- verket. Se fver hela breddaJregfu—
10 sage vid Carl Johanssko- | 2 utfPrmnlnggn av 30- 2018-2020 Trafikverket Smarrepott gerna for att
lan strackan, nar de nya (Reg.plan) visuellt for-
busshéllplatserna stirka passa-
byggs. gen.
_— . Privat mark, Trv Trafikverket Smarrepott
11 Forindrad gtformqlng markférhandlare kon- (Reg.plan) F!ytta an§lut
hos anslutningen vid 3 .. - 2018 ningen vis-
taktar markagare for
Systembolaget dialog terut.
Trafikverket Kollektivtra- Carl Johans-
. fikpott skolan och
15 Utbyggnad av busshall- 3 2018-2020 (Reg.plan) Strombron
platser .
bestills av
Trafikverket.
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Trafikverket Smarrepott
L Breddad gc Smedjega- (Reg.plan)/ Utfors av pro-
7 tan/vig 49 mot K6pman- 2018-2020 medfinans jekt belagg-
nagatan fran ning
kommunen
Ny beldggning och ny Trafikverket Smairrepott
18 kantsten pa trottoar fran 5018-2020 (Reg.plan) Hénger ihop
cirkulationen till Smedje- med atgard 17.

gatan
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Foreslagna dtgiarder — numrerade enligt lista ovan.
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Processen

Dialog om Karlsborgs genomfart har hallits Iépande genom &ren. Atgirdsvalsstudien initierades under
2015 och startmote holls i arbetsgruppen i januari 2016.

Arbetsgruppen bestod inledningsvis av processledaren Ann-Charlotte Eriksson samt samhallsplane-
rare Anton Udd vid Trafikverket, och Arvid Lindner, Johan Hellborg vid Karlsborgs kommun samt Ca-
roline Larsson och Frida Blomgqvist fran Karlsborg, Tibro och Hjo kommuners kollektivtrafik. Konsult
deltog som stittande processledare, Asa Kinell frin Rambéll.
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Workshop hélls i Karlsborg i mars 2016. Da deltog representanter frdn kommunen, Trafikverket, Vist-
trafik, Fortifikationsverket, Carl Johansskolan samt representanter frn foreningar och naringsliv.
Gota Kanalbolaget deltog inte vid den forsta workshopen.

Ett sarskilt mote holls med Karlsborgs kommun och Trafikverket angidende vaghéllningsansvaret. Vid
det motet framkom att processen for att kommunen ska ta 6ver en av vigarna, Kungsgatan, skulle
kunna innebira att kravet stélldes for att 4ven de 6vriga vigarna som har karaktiren av lokal gata,
skulle 6verga till kommunen. Kommunen var i detta skede inte beredda att ta 6ver det ansvaret varfor
inga atgarder foreslagits som innebar forandrat vaghéllaransvar.

Under 2015 och 16pande har samverkan skett med Visttrafik om utokad trafikering av busslinjerna, till
norra Karlsborg.

Under 2016 forandrades Trafikverkets organisation, och processledare blev istillet Jenny Ekman,
Ramboll. Sarah Vo, samhallsplanerare vid Trafikverket ersatte Anton Udd.

I november holls ett arbetsgruppsmote dar atgiardsgenerering skedde. Mélbilden etablerades. Matet
holls tillsammans med Karlsborgs kommun.

Projektmote holls angdende 6ppning av bro 6ver Gota kanal varen 2017. Vid motet deltog kommunen
och representanter frén Gota Kanalbolaget samt ansvarig person for 6ppningsbara broar vid Trafikver-
ket, Marcus Lindin.

Rapporten delgavs kommunen i maj 2017 och redovisades Trafikverkets styrgrupp 18 maj. P4 styr-
gruppsmotet beslots att ett mindre omtag skulle goras d& redovisningen gillande fragan om broopp-
ning ansags bristfillig. Trafikverket tog 6ver processen och har efter intern avstimning haft ett méte
med Karlsborgs kommun i oktober 2017. Vissa tidigare foreslagna dtgéarder var da redan utférda och
négra nya onskemaél har tillkommit angéende trafiksdkerhetshéjande dtgiarder. Diskussion om brodpp-
ningarna resulterade i att fortsatt dialog kommer att ske mellan Karlsborgs kommun, Trafikverket,
Vasttrafik och Gota Kanalbolaget efter sommaren 2018 d& ny bussdragning haft erfarenheter av bro-
oppningarna. Beslut angdende brooppningar tas av Lansstyrelsen i sarskild forordning

Skiss pé atgirder i sodra delen av omréadet (17, 18):




19 (25)

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej [ Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Datum och underskrift av chef
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